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модулей, могут быть разделены на четыре большие группы: поршне​вые, роторные, сильфонно-диафрагменные и свободнопоршневые. Наиболее известные из этих групп — поршневые.
Схемы различных вариантов двухпоршневых модулей односто​роннего действия, три из которых с неподвижными цилиндрами, а один с вращающимися, показаны на рис. 4.7. Из всего разнообра​зия двигателей этого типа лишь в небольшом количестве выпуска​лись в конце прошлого века машины Ридера с параллельными цилин​драми, поршни которых соединялись с коленчатым валом.
Возможности использования роторных и сильфонно-диафрагмен-ных систем безграничны. Основные усилия были направлены на преодоление трудностей, связанных с решением вопросов по неурав-новешиваемости и уплотнениям. Известно, что ни одна из этих попыток не привела к коммерческому воплощению таких систем. Схема роторного двигателя, предложенная Цвауером, приведена на рис. 4.8. Две роторные машины типа двигателя Ванкеля располо​жены на общем валу, а два регенератора — симметрично относи-

тельно продольной оси двигателя. Одна из роторных машин пред​ставляет собой блок сжатия, другая — блок расширения. Каждый блок состоит из трех отдельных полостей (камер), в каждой из кото​рых за один оборот вала осуществляются два процесса сжатия и рас​ширения. Таким образом, комбинация из таких двух машин при​водит к трем отдельным системам, в каждой из которых осуществ​ляются два полных цикла за один оборот вала. Предполагают, что такая компоновка может привести к компактному двигателю с высокой удельной мощностью.
Сравнение двигателей (вытеснительного и многопоршневого). Как было показано выше, возможны самые разнообразные варианты компоновочных схем двигателей двух типов, некоторые из которых уже доведены до коммерческого воплощения. Однако нет ни одного двигателя, обладающего явными преимуществами по отношению ко всем остальным; имеется лишь ряд определяющих факторов, указывающих на предпочтительный выбор одноцилиндровых дви​гателей вытеснительного типа небольших размеров. Для мощных двигателей выбор колеблется между многоцилиндровыми, скомпоно​ванными из одноцилиндровых двигателей вытеснительного типа с общим коленчатым валом, и многоцилиндровыми двигателями двойного действия Сименса, имеющими простую конструкцию, меньшее число поступательно-движущихся элементов, что обеспе​чивает снижение производственных затрат.
Одним из важных факторов, указывающих на преимущества двигателей вытеснительного типа над многопоршневыми двигате​лями второго типа (с отдельными рабочими поршнями), является то, что для них значительно легче разрешается вопрос об уплотнениях
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